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1. The reported statistics on driving violations 
and deliberate or unintentional damages in-
adequately encapsulate the full spectrum of 
infractions. Rather, incidents stemming from 
violations and unintentional driving errors 
frequently surpass the officially recorded sta-
tistics.

2. The conducted investigation into the origins 
of contrived accidents highlighted the pro-
nounced role of profit-centric motives in their 
occurrence.
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Introduction: The persistent rise in road accidents has become a paramount 
concern, drawing the attention of policymakers and planners due to the 
consequential human and financial losses. The reported statistics on driving 
violations and deliberate or unintentional damages inadequately encapsulate 
the full spectrum of infractions. Rather, incidents stemming from violations and 
unintentional driving errors frequently surpass the officially recorded statistics.
Methods: This study’s principal aim was to investigate the causes of contrived 
accidents, referred to forensic medicine, and devise preventive strategies within 
the Hamedan province. The study encompassed two distinct segments. The first 
involved an examination of case files concerning individuals responsible for 
contrived accidents spanning from 2011 to 2018, totaling 195 cases. The second 
segment comprised insights gathered from professionals, including experts in 
insurance, judiciary judges, forensic medicine specialists, and university professors. 
A selective and snowball sampling method identified 33 participants. Data analysis 
employed exploratory factor analysis, and SPSS served as the primary analytical 
software.
Results: Through analysis, six pivotal factors emerged as influential in the inception 
of contrived accidents. These factors, ranked in order of significance, encompass 
economic aspects, laxity in regulatory laws, shortcomings in insurance legislation, 
socio-cultural elements, the criminal history of perpetrators, and psychological 
determinants.
Results: The conducted investigation into the origins of contrived accidents 
highlighted the pronounced role of profit-centric motives in their occurrence. This 
factor appears correlated with the personality traits and motivational drivers of 
individuals.
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ویژه نکات 
1- افزایش روزافزون تصادفات جاده ای و خسارات مالی و جانی ناشی از 
آنها از مهم ترین چالش هایی است که توجه بسیاری از برنامه ریزان و 

سیاست-گذاران را به خود جلب کرده است.
2- انگیزه سودجویی نقش مهمی در شکل گیری تصادف ساختگی دارد.

مقدمه: افزایش روزافزون تصادفات جاده ای و خسارات مالی و جانی ناشی از آنها از مهم ترین چالش هایی 
اس��ت که توجه بس��یاری از برنامه ریزان و سیاست گذاران را به خود جلب کرده است. میزان واقعی جرایم 
رانندگی و صدمات عمدی و غیرعمدی در آمارهای ارائه ش��ده، گویای تمام جرایم و تخلفات نیست، بلکه 
تصادفات ناشی از تخلفات و جرایم غیرعمدی رانندگی غالباً در جامعه بیش از میزان انعکاس یافته است. 
روش بررس�ی: جامعه آماری این مطالعه از دو بخش تش��کیل ش��ده که بخش اول مربوط به پرونده های 
عاملان تصادف س��اختگی از س��ال 1390 تا 1397 که 195 پرونده را تشکیل داد و بخش دوم نیز شامل 
تحلیل دیدگاه کارشناس��ان بیمه، قضات دادگستری، پزشکی قانونی و اساتید دانشگاهی بود که به شیوه 
هدف من��د و ب��ا روش گلوله برفی، تع��داد 33 نفر به عنوان نمونه آماری انتخاب ش��دند. به منظور تحلیل 

داده ها از تحلیل عاملی اکتشافی استفاده شد. ابزار تحلیل داده ها نرم افزار آماری SPSS بود. 
یافته ها: در این تحلیل، ش��ش عامل به عنوان عوامل اثرگذار بر ایجاد تصادف ساختگی شناخته شد. این 
مؤلفه ها به ترتیب میزان اهمیت عبارتند از: عامل اقتصادی، فقدان قوانین س��ختگیرانه، نقص در قوانین 

بیمه، عوامل فرهنگی- اجتماعی، سابقه کیفری عاملان و عوامل روان شناختی. 
یافته ها: در پژوهش انجام گرفته در زمینه علل بروز تصادف س��اختگی مش��خص ش��د که داشتن انگیزه 
س��ودجویی نقش مهمی در شکل گیری تصادف س��اختگی دارد. این عامل می تواند مربوط به ویژگی های 

شخصیتی و انگیزشی افراد باشد. 

مقاله هاطلاعات  چکید

مقدمه
افزای��ش تصادف��ات جاده ای و خس��ارات مال��ی و جانی فراوان 
ناش��ی از آنها، از مهم ترین چالش هایی اس��ت که توجه بسیاری از 
برنامه ری��زان و سیاس��ت گذاران را به خود جلب ک��رده و بالاترین 
میزان مرگ و میر ناش��ی از جراحات غیرعمدی را در دنیا به خود 
اختصاص داده اس��ت ]1[. این حوادث، س��الانه ج��ان حدود 1/3 
میلی��ون نف��ر را در جاده های جه��ان می گیرد و باع��ث 20 تا 50 

میلیون مصدومیت غیرکشنده می شود ]2[.
 س��وانح ترافیکی با میزان بروز س��الانه 26/5 در 100 هزارنفر، 
ایران را به یکی از کشورهای دارای بیشترین موارد تصادف و مرگ 
و میر ناش��ی از آن تبدیل کرده اس��ت ]3،4[. در راس��تای بررسی 
و تحلیل این معضل، س��ازمان های مختلفی از س��طوح مختلف در 

افزایش ایمنی نقش دارد که در این میان س��ازمان پزشکی قانونی 
از س��ازمان هایی است که دارای بیش��ترین مراجعات در این زمینه 
اس��ت. چه بس��ا که میزان واقعی جرایم رانندگی و صدمات عمدی 
و غیرعمدی در آمارهای ارائه ش��ده، گویای تمام جرایم و تخلفات 
نیس��ت، بلک��ه تصادفات ناش��ی از تخلفات و جرای��م عمدی و غیر 
عمدی رانندگی غالباً در جامعه بیش از میزان انعکاس یافته است. 
علاوه بر افزایش آمار تصادف های منجر به فوت و نقص عضو، آنچه 
نگرانی افکار عمومی به ویژه صاحب نظران، حقوقدان و جرم شناس 
را افزایش می دهد، فقدان یک سیاس��ت گذاری سنجیده و مناسب 
در شناس��ایی جرایم و تخلفات رانندگی به خصوص بروز تصادفات 

ساختگی در جامعه است ]5[.
 امروزه، یکی از معضلات قابل توجه س��اختار ش��هری ناشی از 
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افزایش ماش��ین و وقوع تصادفات در رانندگی اس��ت. اتومبیل، 
همانند بسیاری از دستاوردهای صنعتی دارای پیامدهایی است 
که اذهان عمومی را به خود معطوف داش��ته اس��ت. متأسفانه، 
با توس��عه ش��هری و افزایش ترافیک در جاده ها و ش��هرها در 
برابر مزایا و کارکردهای اجتماعی، اقتصادی و فرهنگی ناش��ی 
از گس��ترش ارتباطات، بر تعداد تصادفات ترافیکی افزوده شده 
و خس��ارت های مالی و جانی ناش��ی از این مسئله بار سنگینی 
را بر کشور به بار آورده است ]6[. این مسئله درخصوص ایجاد 
تصادفات ساختگی بیش��تر به چشم می-خورد. با توجه به این 
نکته که در بحث وقوع جرم و تخلفات رانندگی علل متعددی از 
جمله علل اجتماعی، فرهنگی، فردی- روانی، اقتصادی و قانونی 
)فشار اجتماعی، اقتصادی، بزهکاری، ناهنجاری اجتماعی و...( 
وجود دارد. از آنجایی که در کشور ایران ارقام خسارات ناشی از 
تصادفات بسیار بالاست، عده ای از افراد اقدام به ایجاد تصادفات 
س��اختگی می کنند تا از این طریق به کسب درآمد از راه ساده 

بپردازند ]7-11[.
در ای��ن تصادف��ات، س��وانح رانندگی به ش��کل غیرواقعی 
صحنه سازی می شوند. بنابراین صدمات به شکل غیرواقعی و با 
رضایت افراد ایجاد می ش��ود و با ورود به فرایند قانونی درصدد 
دریافت خسارات خود هس��تند که ارقام قابل توجهی را شامل 
می شود و در واقع این خسارات از منابع دولتی تأمین می شود. 
درخصوص تصادفات ساختگی مطالعات مختلفی صورت گرفته 
که البته این مطالعات درخصوص عوامل کلاهبرداری تصادفات 
س��اختگی در ح��وزه صنعت بیمه اس��ت و درخص��وص ارجاع 
تصادفات ساختگی به پزشکی قانونی مطالعه ای صورت نگرفته 
اس��ت. در مطالعه ای که توس��ط صحت و هم��کاران )1396( 
]12[ درخصوص بررسی و تحلیل عوامل کلاهبرداری در بیمه 
ش��خص ثالث اتومبیل انجام ش��د، نتایج نشان داد که الگوریتم 
درخت تصمیم در شناس��ایی پرونده ه��ای جعلی، غیرجعلی و 
مش��کوک عملکرد بهتری دارد و می تواند تشخیص بهتری در 
این زمین��ه ارائه ده��د. مطالعه فیروزی و هم��کاران )1390( 
]13[ در زمینه شناس��ایی تقلب در بیمه اتومبیل با استفاده از 
روش های داده کاوی نش��ان داد که روش بیز س��اده با دقت90 
درصد در شناسایی صحیح جعلی یا غیرجعلی بودن پرونده های 

خسارت بهترین کارآیی را در مقایسه با دو روش درخت تصمیم 
و رگرس��یون لجستیک دارد. صلواتی )1378( ]14[ در مطالعه 
خود با عنوان بررس��ی عوامل اجتماع��ی، اقتصادی و فرهنگی 
مؤثر بر تصادفات نشان داد که بین میزان تحصیلات، عامل سن 
و مدل ماشین با میزان تصادفات ارتباط مستقیمی وجود دارد.

البته به طور کلی می توان این گونه برداشت کرد که عوامل 
مؤثر بس��یاری بر تخلف��ات و تصادفات چه س��اختگی و واقعی 
متفاوت و متنوع اس��ت و نمی-توان به راحتی آنها را به عوامل 
مش��خصی تعمیم داد. عناص��ر فردی، ش��خصیتی، اجتماعی، 
فرهنگی و... در بروز تصادفات س��اختگی دخیل هستند که نیاز 
به مطالعه بس��یاری دارد. بنابراین این پژوهش با هدف بررسی 
علل و عوامل بروز تصادفات س��اختگی و ارجاع آن به پزش��کی 
قانونی و ارائه راهکار مناسب برای آنها در استان همدان صورت 

پذیرفت. 
در پژوهش حاضر، محقق در پی آن است افرادی که پرونده 
آنها تحت عنوان موارد مش��کوک به تصادف س��اختگی اس��ت، 
استخراج شده و مشخص شود که در کدام یک از شهرستان های 
اس��تان همدان آمار این تصادفات ش��ایع اس��ت. همچنین، به 
بررس��ی دلای��ل و ارائه راهکار اساس��ی از طریق کارشناس��ان 
پزش��کی قانونی، قضات و بازپرسان دادگس��تری می پردازد، تا 
ضمن دنبال کردن اهداف آموزشی برای سایر همکاران پزشکی 
قانونی و همکاران قضایی، با ارائه راهکار، از وارد شدن خسارات 

به منابع مالی دولت جلوگیری شود. 

روش بررسی
مطالع��ه حاضر از نوع توصیفی-تحلیلی و مقطعی بود. برای 
جمع آوری داده های این پژوهش از کارشناسان پزشکی قانونی، 
بازپرس ها و قضات ش��عب دادگس��تری استان همدان به روش 
نمونه گیری گلوله برفی اس��تفاده ش��د )ان��دازه نمونه برابر 33 
بود(. شیوه نمونه گیری گلوله برفی، در مواردی که دسترسی به 
افرادی که دارای ویژگی های مورد نظر محقق هس��تند، مشکل 
اس��ت، مورد اس��تفاده قرار می گیرد. در این روش، ابتدا یک یا 
چند نفر با ویژگی های مورد نظر انتخاب می ش��وند و سپس از 
آنان درخواست می شود افرادی را که دارای ویژگی های مشابه 

تصادفات ساختگی
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با آنان باش��ند، به محقق معرفی کنند. نمونه گیری تا وقتی که 
نمونه ه��ا به حد مورد نظر برس��د، ادام��ه دارد. در این پژوهش 
برای تکمیل پرسشنامه ابتدا به بخش یکی از قضات دادگستری 
مراجعه ش��د و پس از تکمیل اولین پرسشنامه، محقق به دیگر 
قض��ات دادگس��تری و بازپرس هایی که درخص��وص تصادفات 
س��اختگی اطلاعات لازم را داشتند، ارجاع داده شد. همچنین، 
درخصوص تکمیل پرسشنامه از بیمه، ابتدا با بیمه ایران تماس 
حاصل شد و پس از تکمیل پرسشنامه، کارشناس بیمه، محقق 
را ب��ه ش��رکت های بیمه ای که با این پدی��ده در ارتباط بودند، 
هدایت کرد. به این ترتیب 33 پرسش��نامه تا رسیدن به اشباع 
تئوری تکمیل ش��د. در بخش کمی این پژوهش، از پرسشنامه 
محقق س��اخته با طیف لیکرت 5 قس��متی استفاده شد. در این 
بخش، پرونده های ارجاع ش��ده تصادفات ساختگی به پزشکی 
قانونی از سال 1390 تا 1397 که شامل 195 پرونده بود، مورد 
بررسی واقع شد. روش تحلیل اطلاعات در این پژوهش استفاده 
از روش تحلیل عاملی اکتش��افی است که از طریق آن می توان 
به علل و دلایل بروز تصادفات س��اختگی ارجاع شده به پزشکی 
قانونی پی برد. همچنی��ن، ابزار تحلیل در این پژوهش نرم افزار 

SPSS ویرایش 22 بود. 

یافته ها
یافته های به دست آمده حاکی از این است که 72/7 درصد 
از کارشناس��ان مورد بررس��ی مرد و 27/3 درصد زن هس��تند. 
27/3 درصد از افراد مورد مطالعه دارای تحصیلات کارشناسی، 
42/4 درص��د دارای مدرک کارشناس��ی ارش��د و 30/3 درصد 
دارای م��درک دکت��ری بودند. با توجه به نتایج به دس��ت آمده 
مش��خص شد که 3 درصد از افراد مورد مطالعه افسر راهنمایی 
و رانندگی، 21/2 درصد کارش��ناس بیمه، 21/2 درصد پزشک 
)پزش��کی قانونی(، 23/2 درص��د بازپرس، 9/1 درصد اس��تاد 
دانش��گاه و13/2 درص��د قاضی و 9/1 درصد ه��م قاضی و هم 

استاد دانشگاه هستند.
 همچنین 195 پرونده عاملان بروز تصادفات س��اختگی در 
اس��تان همدان مورد بررسی قرار گرفت. نتایج نشان داد 97/9 
درص��د مرد 2/1 درص��د زن بودند. به طور کلی، س��ن عاملان 

پرونده های تصادفات س��اختگی از 10 تا 58 سال در پرونده ها 
گزارش شده اس��ت. به طوری که، کمترین میانگین سنی بین 
10 تا 15 سال 0/5 درصد و بیشترین میانگین سنی به ترتیب 
21 تا 25 سال با 36/1 درصد و 26 تا 30 سال با 27/2 درصد 
گزارش ش��د. افزون براین، طبق نتایج به دس��ت آمده مشخص 
ش��د که، بالاترین نرخ وقوع تصادفات س��اختگی در شهرستان 
همدان 50/3 درصد و کمترین نرخ وقوع در شهرستان لالجین 

1/5 درصد گزارش شد )جدول 1(.
نتایج به دس��ت آمده از جدول 2 گویای این مس��ئله است 
ک��ه عواملی چون اقتصادی، فقدان قوانین س��ختگیرانه و نقص 
در قوانین بیمه ب��ه ترتیب از مهم ترین عوامل اثرگذار بر ایجاد 
تصادفات ساختگی محس��وب می شود. در بین مؤلفه اقتصادی 
مهم ترین عوامل اثرگذار به ترتیب بیکاری و مشکلات معیشتی 
اف��راد خاطی )با بار عامل��ی 0/738(، بالابودن میزان دیه ها )با 
بار عاملی 0/596( و داشتن انگیزه های سودجویانه )0/580( را 
به خود اختصاص دادند. از سوی دیگر، در مؤلفه فقدان قوانین 
سختگیرانه عامل های داشتن حس انتقام )0/866( و نیز ناچیز 
ب��ودن مجازات های مربوط به تصادفات س��اختگی )0/847( از 
مهم ترین مسائلی اس��ت که ایجاد تصادفات ساختگی را تحت 
تأثیر قرار داده اس��ت. افزون  ب��ر این، در مؤلفه نقص در قوانین 
بیمه عواملی مانند، س��اده بودن نس��بی فراین��د دریافت مبلغ 
خس��ارت از طریق بیمه )0/845(، یک پارچ��ه  نبودن عملیات 

▼جدول 1- توزیع فراواني بر حسب شهر محل وقوع عاملان پرونده تصادفات ساختگی 
درصدفراوانیشهر محل وقوع عاملان پرونده تصادفات ساختگی 

9850/3همدان
73/6رزن
73/6ملایر

31/5لالجین
157/7بهار

189/2کبودرآهنگ
136/7اسدآباد
136/7نهاوند
178/6فامنین

42/1تویسرکان
195100تعداد کل
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بیمه گری به منظور پرداخت خسارت به بیمه شدگان )0/836( 
و نیز فقدان بازرس های ماهر برای تشخیص تصادفات ساختگی 
)0/686( از م��واردی بود که در بروز تصادفات س��اختگی نقش 

داشتند.
 KMO برای انج��ام تحلیل عاملی از آزمون بارتلت و ضریب
اس��تفاده که این مقدار 0/741 به دس��ت آمده و آزمون بارتلت 
در سطح )sig=0/000( معنا دار شد. پس از اطمینان از مناسب 
ب��ودن داده ها برای انجام تحلیل عاملی از چرخش واری ماکس 

برای دست یابی به عامل های معنا دار استفاده شد. 
ب��ر اس��اس نتایج به دس��ت آم��ده در جدول 3 بیش��ترین 
مق��دار وی��ژه مربوط ب��ه عامل اقتص��ادی )3/246( اس��ت که 
12/021درصد از واریانس علل بروز تصادفات ساختگی را تبیین 
می کند. پس از آن به ترتیب عوامل فقدان قوانین س��ختگیرانه 
)3/076 درص��د(، عوامل نقص در قوانین بیمه )2/787(، عامل 
اجتماع��ی- فرهنگ��ی )2/685(، عامل س��ابقه کیفری عاملان 
)2/603( و عوامل روان  ش��ناختی )2/326( در رتبه بعدی قرار 
دارد. در مجموع شش عامل مذکور توانسته اند 62/273 از کل 
واریان��س متغیرها را تبیین کنند. برای چرخش عاملی از روش 

واری ماکس استفاده شد. 

بحث 
نتای��ج به دس��ت آمده از کارشناس��ان پزش��کی قانونی در 
مورد س��ؤال: »س��ازوکارهای تش��خیص تصادفات ساختگی از 
دیدگاه کارشناسان اجرایی« نشان داد مهم ترین سازوکار برای 
تشخیص تصادف ساختگی توس��ط پزشکان حاضر در پزشکی 
قانونی ش��امل شناس��ایی عمق صدمات و شکستگی در نواحی 
مختل��ف بدن، ارائ��ه آموزش های تخصص��ی و مهارتی به افراد 
ذی ربط و گرفتن شرح حال دقیق از فرد عامل در مکان صحنه 

حادثه تصادف است.
همچنین، کارشناس��ان بیمه برحسب میزان اهمیت موارد 
فوق را به منظور س��ازوکار فرایند تش��خیص تصافات ساختگی 
بیان کردند. طبق نظرات کارشناسان عواملی چون ایجاد شعب 
تخصص��ی در دادگس��تری، وجود پزش��ک متخص��ص تصادف 
س��اختگی و نیز ایج��اد بانک اطلاعات��ی از افراد س��ابقه دار از 

▼جدول 3- عوامل استخراج شده همراه با مقدار ویژه، درصد واریانس و درصد واریانس 
تجمعی

فراوانی تجمعی درصد واریانسدرصد واریانس مقدار ویژهمقدار ویژهعامل

3/24612/02112/021عامل اقتصادی
415//3/07611/39423عامل فقدان قوانین سختگیرانه

2/87810/65834/073عامل نقص در قوانین بیمه
2/6859/94644/018عامل اجتماعی- فرهنگی

2/6039/64153/659عامل سابقه کیفری عاملان
2/3268/61462/273عامل روان شناختی

▼جدول 2- متغیرهای مربوط به هر یک از عوامل و میزان بارهای عاملی به دست 
آمده از ماتریس چرخش یافته

بار عاملی متغیرهامؤلفه

اقتصادی

0/738بیکاری و مشکلات معیشتی افراد خاطی
0/596بالا بودن میزان دیه ها

0/580داشتن انگیزه های سودجویانه
0/573پایین بودن سطح درآمد افراد و تمایل به ایجاد تصادفات ساختگی

فقدان  قوانین 
سخت گیرانه

0/866داشتن حس انتقام از جامعه
0/847ناچیزبودن مجازات های مربوط به تصادفات ساختگی

0/710بی اعتقادی به کسب  وکار درآمد از راه حلال

نقص در قوانین بیمه

0/845ساده بودن نسبی فرایند دریافت مبلغ خسارت از طریق بیمه

فقدان یکپارچه سازی عملیات بیمه گری به منظور پرداخت خسارت 
0/836به بیمه شدگان

0/686فقدان بازرس های ماهر برای تشخیص تصادفات ساختگی در بیمه
فقدان فناوری اطلاعات و ارتباطات در حوزه صنعت بیمه به منظور 

0/654شناسایی سابقه تصادفات ساختگی

0/523مطلوب بودن میزان دیه پرداختی در مقایسه با حق بیمه

کمبود نیروهای متخصص در راهنمایی و رانندگی برای تشخیص 
0/519تصادفات ساختگی در بیمه

اجتماعی- فرهنگی

0/873نبود اعتقاد و التزام به مشروعیت قوانین و مقررات
0/833گسترش فرهنگ تجمل گرایی در جامعه

0/769احساس بی عدالتی در سطح جامعه
0/568زیاده خواهی برخی از افراد جامعه

0/549عادی شدن فرهنگ تقلب در جامعه در طی سال های اخیر

سابقه کیفری عاملان

0/739اعتیاد به مصرف مواد مخدر، روان گردان ها و مشروبات الکی

0/698داشتن سوابق کیفری و اهمیت ندادن فرد به ایجاد سابقه کیفری جدید

فقدان فناوری اطلاعات و ارتباطات در حوزه راهنمایی و رانندگی 
0/654به منظور شناسایی سابقه تصادفات افراد

روان شناختی

0/751بالا بودن روحیه ریسک پذیری و خطرکردن
0/744علاقه به قانون گریزی توسط برخی از افراد

0/730کارگریزی افراد خاطی

0/670الگوبرداری از تجربه موفق دیگران که قبلًا تصادفات ساختگی داشتند

0/594داشتن نگاه تفریح و سرگرمی به این گونه جرایم برای فرد خاطی

تصادفات ساختگی
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مهم ترین س��ازوکارهای فرایند تش��خیص در نظر گرفته شده 
است. 

یافته ه��ای به دس��ت آم��ده از بررس��ی دی��دگاه قضات و 
بازپرس های دادگستری نشان داد که عواملی چون بررسی فنی 
صدمات، مقایسه جراحات جدید ایجاد شده با جراحات قدیمی 
و نیز بررس��ی س��وابق افراد خاطی از طریق سیس��تم CMS را 
از مهم ترین س��ازوکارها و فرایند تش��خیص تصادف ساختگی 
دانستند. همچنین، عوامل دیگری چون بررسی سوابق مربوط به 
پرداخت بیمه خسارت، آموزش مهارتی کارشناسان راهنمایی و 
رانندگی، بررسی دقیق زمان و مکان وقوع حادثه نیز از مواردی 

بود که کارشناسان دادگستری به آن اشاره داشتند. 
ع��لاوه براین، نظرات برخی از اس��اتید عل��وم اجتماعی به 
دست آمده است، مشخص شد که مهم ترین سازوکار تشخیص 
تصادف ساختگی ش��امل شناسایی دقیق نوع صدمات از طرف 
پزش��کی قانونی، بررس��ی دقیق صحنه تصادف در محل وقوع 
حادثه و آموزش تخصصی افس��ران پلیس راهنمایی و رانندگی 

است.
یافته ه��ای به دس��ت آم��ده از بررس��ی نظرات پزش��کان 
درخصوص سؤال »راهکار مقابله با تصادف ساختگی از دیدگاه 
کارشناس��ان اجرایی« نش��ان داد، اش��تغال زایی و بهبود سطح 
درآمد افراد جامعه و به خصوص جوانان، بهبود وضعیت معیشت 
افراد در س��طح جامعه، آموزش تخصصی و حرفه ای به افسران 
پلیس راهنمای��ی و رانندگی، آموزش مهارتی به کارشناس��ان 
دادگستری نقش بس��یار مهمی در کاهش بروز این نوع جرایم 

در سطح جامعه دارد.
همچنی��ن کارشناس��ان بیمه بی��ان کردند ک��ه، برگزاری 
جلسات مداوم و مستمر بین شرکت های بیمه، پزشکی قانونی، 
راهنمایی و رانندگی و دادگس��تری تأثیر به سزایی در مقابله با 
تصادفات س��اختگی دارد. همچنین، رفع مشکلات معیشتی و 
تصویب مجازات های سنگین به منظور عاملی برار ی جلوگیری 
از بروز تصادفات ساختگی گزارش شدند. از دیگر موارد گزارش 
ش��ده می توان به شرکت مستمر کارش��ناس بیمه در جلسات 
دادگاه و اس��تفاده از کارشناسان متخصص در زمینه تشخیص 
کلاه برداری و صحنه سازی به منظور مقابله با تصادف ساختگی 

اشاره کرد.
طبق دیدگاه کارشناس��ان دادگس��تری، برگزاری دوره های 
فرهنگ س��ازی درخصوص کاهش جرایم، افزایش س��طح رفاه 
زندگی به ویژه قش��ر فقر و بالابردن س��طح آگاهی و ش��ناخت 
م��ردم از عواقب تصادفات س��اختگی از  مهم تری��ن موارد برای 
مقابله و جلوگیری از ایجاد تصادفات ساختگی به شمار می آید. 
از س��وی دیگر، تصویب قوانین و مجازات های سختگیرانه برای 
افراد خاطی و نیز یکپارچه س��ازی اطلاعات مربوط به تصادفات 
ساختگی از جمله مواردی بود که کارشناسان دادگستری برای 
مقابله با تصادف س��اختگی ارائه دادند. اساتید دانشگاهی ابراز 
داشتند که عواملی چون منصفانه کردن پرداخت بیمه، نظارت 
دقیق بر نظام ثبت و پرداخت ها و تصویب جرایم سنگین برای 
تصادفات س��اختگی از مهم ترین راهکارهای مقابله با تصادفات 
ساختگی مطرح شده است. همچنین، بهبود معیشت و بالابردن 
س��طح رفاه در جامعه عاملی در راستای مقابله با این جرایم در 

سطح جامعه است. 
در بررس��ی انج��ام ش��ده درخص��وص شناس��ایی دیدگاه 
کارشناسان به نظر می رسد که بازپرس های و قضات دادگستری 
تأکی��د زیادی ب��ر ابعاد اقتصادی از جمله بیکاری و مش��کلات 
مال��ی، پایین بودن میزان درآمد را در ایجاد تصادف س��اختگی 
دخیل می دانس��تند از س��وی دیگر، کم و ناچی��ز بودن میزان 
مج��ازات مربوط به تصادف س��اختگی را از دیگ��ر دلایل انجام 
این نوع جرایم می دانس��تند. این در حالی است که کارشناسان 
بیم��ه فقدان فناوری اطلاعات و ارتباطات در زمینه شناس��ایی 
سابقه تصادف ساختگی و نیز مطلوب بودن میزان دیه پرداختی 
درخصوص بروز حوادث و همچنین، وجود مش��کلات مالی را از 
عمده مس��ائل اثرگذار بر ایجاد این نوع جرایم درنظر داش��تند. 
اف��زون بر این، برخی از اس��اتید دانش��گاهی ابراز داش��تند که 
عوامل��ی چون فقر مالی، فقدان ش��غل، فرهن��گ تجمل گرایی 
و زیاده خواه��ی نق��ش مهمی در بروز تصادف س��اختگی دارد. 
همچنین آنها بیان کردند علاقه من��دی به بی توجهی به قانون 
و نی��ز بالا بودن روحیه ریس��ک پذیری نق��ش مؤثری در ایجاد 
تصادف ساختگی دارد. علاوه براین، کارشناسان پزشکی قانونی 
اظه��ار داش��تند که فقر و بی��کاری و وجود مش��کلات مالی از 

کمالی و فرخی
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مهم تری��ن عوامل در بروز تصادف س��اختگی در س��طح جامعه 
است. نتایج این مطالعه که با نتایج ریان و همکاران و بختیاری 

و سوری همراستاست ]15،16[.

نتیجه گیری 
در این پژوهش، 2 گروه مورد بررس��ی قرار داده شد. گروه 
اول شامل بررسی 195 پرونده عاملان تصادف ساختگی و گروه 
دوم شامل بررس��ی دیدگاه 33 نفر از کارشناسان بیمه، قضات 
دادگس��تری، اساتید دانش��گاه و کارشناسان پزشکی قانونی در 
زمینه علل بروز تصادفات ساختگی بود. در پژوهش انجام گرفته 
در زمینه علل بروز تصادف س��اختگی مش��خص شد مهم ترین 
عامل اثرگذار، داشتن انگیزه های س��ودجویانه بود. این مسئله 
نش��ان می دهد که داش��تن انگیزه س��ودجویی نقش مهمی در 
شکل گیری تصادف س��اختگی دارد. این عامل می تواند مربوط 

به ویژگی های شخصیتی و انگیزشی افراد باشد. 
عامل دیگری که نقش مهمی در بروز این نوع جرایم داشت، 
بیکاری و مشکلات معیشتی افراد خاطی است. از دیگر مواردی 
که منجر به بروز تصادف س��اختگی در جامعه ش��ده، فرهنگ 
تقلب، گس��ترش و عادی ش��دن آن در س��طح جامع��ه بود. از 
طرف دیگ��ر، یافته های این پژوهش حاکی از این مس��ئله بود 
که حوزه بیمه، فناوری اطلاعات مناسبی برای شناسایی سابقه 
افراد درخصوص تصادفات ساختگی ندارد.  در قسمت دیگری از 
مطالعه حاضر، از تحلیل عاملی اکتش��افی به منظور گروه بندی 
عوامل مؤثر بر روز تصادفات ساختگی در شهر همدان استفاده 
ش��د. در این تحلیل، 6 عامل به عنوان عوامل اثرگذار بر ایجاد 
تصادف س��اختگی شناخته شدند. این مؤلفه ها به ترتیب میزان 
اهمیت عبارتند از عامل اقتصادی، فقدان قوانین س��خت-یرانه، 
نقص در قوانین بیمه، عوامل فرهنگی- اجتماعی، سابقه کیفری 

عاملان و عوامل روان شناختی.

پیشنهادها
براس��اس نتایج به دست آمده از پژوهش انجام شده درخصوص 
بروز تصادفات س��اختگی پیشنهادهای کاربردی و عملیاتی زیر 

ارائه می شود:

1- برگزاری دوره ها و کارگاه های آموزشی در سطوح تخصصی 
و مهارتی به منظور شناخت دقیق و فنی تصادف ساختگی برای 

کارشناسان راهنمایی و رانندگی و بیمه.
2- درنظر گرفتن حق شناسایی به پزشکی قانونی و کارشناسان 
پلی��س راهوار ب��رای دلگرم ش��دن آنها )این مس��ئله می تواند 
به عنوان یک عامل انگیزشی برای شناسایی حداکثری تصادفات 

ساختگی تلقی شود(.
3- س��اخت برنامه ه��ای آموزش��ی در قالب مدیا )رس��انه های 
فرهنگی( به منظور آشناس��ازی تمامی اقشار جامعه با صدمات 

ناشی از تصادفات ساختگی.
4- تدوین و تصویب قوانین سختگیرانه برای متخلفان و عاملان 

تصادفات ساختگی.
5- تشکیل شعب تخصصی بررسی پرونده های تصادف ساختگی 

در شرکت های بیمه، پزشکی قانونی و پلیس راهور.
6- تش��کیل کارگروه تخصصی در شعب دادگستری به منظور 

رسیدگی دقیق تر به پرونده های تصادف ساختگی.

تش�کر و قدردانی: نویس��ندگان مقاله بر خود لازم می دانند از سازمان پزشکی 
قانونی کشور به دلیل همکاری و مساعدت های لازم تقدیر و تشکر کنند.

تأییدیه اخلاق�ی: داده های ای��ن مطالعه با هماهنگی مرکز تحقیقات پزش��کی 
قانونی اخذ گردیده است.

تعارض منافع: نویسندگان این مقاله تعارض منافعی را اعلام نداشتند.
سهم نویس�ندگان: آرتین کمالی: نگارنده مقدمه/روش شناس/تحلیلگر آماری به 
میزان 75 درصد، عاطفه فرخی: روش شناس/تحلیلگر آماری به میزان 25 درصد.

منابع مالی: هزینه های این پژوهش به صورت شخصی پرداخت  شده است.
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